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. Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebseinrichtung ent- 
sprechend dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei derartigen Antriebseinrichtungen ist es bekannt, 5 
der geschlossenen und der geoffneten SteUung des Tor- 
blattes entsprechende Endschalter vorzusehen, die vom 
Torblatt betatigt werden, urn den Antriebsmotor der 
Aniriebseinrichtung auszuschaJten. Ein Nachtefl dieser 
Einrichtung liegt vor allem darin, dafl derartige End- jo 
schalter elektrische Leitungen benotigen. Zum Verlegen 
solcher Leitungen kann es insbes- bei dem Endschalter 
z»j Schwierigkeiten kommen, der der geschlossenen 
Stellung des Torblattes entspricht und im Torrahmen 
montiert werden muB. Dies gilt yor allem dann, wenn 15 
die Antriebseinrichtung nachtraglich z. B. m eine Gara- 
ge eingebaut werden solL 

Weherhin ist eine mechanische Einrichtung bekannt, 
bei der vom Antriebsmotor ein Zahnrad angelriebcn 
wird, das eine Snindel antreibt, auf der zwei Zahnrader 20 
sitze'n, in die Federarme eingreiren, die mit einsteiibaren 
Endschaltern zusammenwirken und in Abhangigkeit 
von der Drehung des Antriebsmotors betatigt werden, 
urn den Motor zu schalten. Diese Einrichtung ist mecha- 
nisch aufwendig, schwierig zu justieren und arbeitet un- 25 
genau. da sich bei einem Spiel der Aasschaltbereich ver- 
schiebt, so daB das Torblatt nicht mehr vollig schlieBL 

Des weiteren ist aus der DE-OS 33 13 350 bekannt, 
bei einer solchen Antriebseinrichtung den Antriebsmo- 
tor durch fest angeordnete Kippschaher aus- bzw. urn- 30 
schalten zu lassen, seiche sich in der Nahe des Antriebs- 
motors befinden und auf ,-^echar,-' xrhe Anschlage an- 
sprechen. die am Antriebsel-ment, der Antriebskette, 
angeordnetsind. 

Das DE-GM 86 01 986 zeigt weherhin, wic die auf der 35 
Fiihrungsschiene der Kette angeordneten Schalter auf 
einfache Weise langs verschoben und justiert werden 
konnen. urn den Ansprechpunkt gegenilber den an der 
Ketie befindlichen Anschlagen zu verandern. 

Aus der DE-AS 21 21 949 sind Bezugselemente be- 
kannt, die auf die Fuhrungskettc aufgesteckt werden. 
Diese aufsteckbarcn Kappen haben jedoch keine zu- 
satziiche FQhrungsfunktion beziiglich der Antriebsket- 
te. 

Es ist daher die Aufgabe der Erfindung, eine gatiungs- 
gcmaBe Aniriebseinrichtung so wciterzubilden, daO 
VerschleiB und Beschadigungsmoglichkehen der 
Schalteinrichtung minimierl werden. ohne Montage und 
Justierung der Schalteinrichtung zu erschweren. 

Gclost wird diese Aufgabe gemaO der Erfindung 
durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 
angegebenen Merkmale. ZwcckmaBige Ausgestaltun- 
gen der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprii- 
chen. Die vorgeschlagene Ausbildung gent davon aus. 
daB der Amrieb in der geoffneten und der geschlosse- 
nrn Stellung des Torblattes stcts eine bestimmte Lage 
cinnimmt. Ordnei man also cincr der geschlossenen und 
einer der geoffneten Stellung des Torblattes entspre- 
chende Stelle des Antricbs einen Signalgebcr zu, laBi 
sich ubcr diese der Antriebsmotor cntsprcchcnd steu- 

crn. 

Bei einem Kettentrieb konncn demnach zwei Ketten- 
gliedcr als Dezugselemcntc verwcndct werden. dencn 
zwei Si^nnlgcbcr zugeordnct werden. Da cs vorkom- 
men <ann. daQ die als Bczugsclcmcnie ausgewahlten 
Kcttenglieder in den Endsiellungen des Torblattes nicht 
genau mit den Signalgcbcrn ubercinstimmcn, sollten 
ietzicrc in einem bestimmten Bereich verstcllbar ange- 
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ordnet seia 

Die Signalgeber konnen in einfacher Weise als Refle- 
xions-Uchtschranken ausgebildet sein, die, sobaid Ober- 
einstimmung mit dem zugeordneten Bezugselement be- 
steht, ein Steuersignal abgeben. In diesem Falle konreri 
zwei als Bezugselemente vorgesehene ICettenglieder als 
Reflektoren ausgebildet se in. ZweckmaBigerweise kann 
man zwei der ublicherweise vorhandenen aufst^ckba- 
ren Kettenfuhrungskappen als Reflektoren ausbilden, 
die in diesem Falle aus Meiall bestehen sollten und we- 
nigstens eine polierte AuBenflache aufweisen. Diese 
Ausfuhrungsform 1st besonders vorteilhaft, da bei der 
Montage die Endstellun^ren des Torblattes empirisch 
ermhtelt und dann durch Aufsteckcn der als Ketten/uh- 
rungskappen ausgebildeten Bezugselemente festgelegt 
werden konnen. Die Feineinstellung erfolgt dann durch 
entsprechende Justierung der Signalgeber. 

Die Signalgeber konnen auf einer gemeinsamen Tra- 
gerplatte angeordnet sein, und zwar derart, daB nur der 
der geschlossenen Stellung entsprechende. Signalgeber 
genau einstelibar ist Der andere Signalgeber befindet 
sich in einem bestimmten optimalen Abstand hierzu. 
Eine genaue Einstellung dieses Signalgebers ist nicht 
erforderlich, da in dem Bereich, in dem das Torblatt die 
geoffnete Stellung einnirnmt. steu ein Dampfungsele- 
ment vorgesehen ist, das das Torblatt be'im Offnen auf- 
fangt, d-h. daB zum Abschalten des Antriebsmotors ein 
bestimmterToleranzbereich vorhanden ist 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Fig. 1 bis 
5 beispielsweise erl^uteru Es zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivischc Darstcllung cincr An- 
triebseinrichtung fur ein Garagentor, 

Fig. 2 und 3 teilweise im Schnitl eine Ansicht von 
unten bzw. einen Vertikalschnitt der Antriebseinrich- 
tung, 

Fig. 4 von unten eine Aufsicht des Geniuses der An- 
triebseinrichtung, aus der die Anordnung der Signalge- 
ber hervorgeht. und 

Fig. 5 einen Vertikalschnitt des Gthauses der Fig. A 
40 im Bereich der Signalgeber. 

Wie Fig. 1 zeigt, eignet sich die Antriebseinrichtung 
der Erfindung fur ein nicht vorspringendes Kipptor.z. B. 
ein Garagentor. dessen Tiirblatt 11 durch seitliche 
Schwcnkarme 12 und seitliche vertikale Schienen 13 
45 gefiihrt ist. Die Antriebseinrichtung besteht aus einem 
die Steuerschaltung und den Antriebsmotor enthalten- 
den Gehause 21. einer oberen Fiihrungsschiene 14, in 
der ein Kcttenantricc- 16 lauft und die einen Schlittcn 15 
(Fig. 2 und 3) antreibt, und einem mil dem Schliuen 15 
50 und dem Torblatt 11 bei 18 und 19 gelenkig vcrbun- 
denen Fuhrungsarm 17. 

Der Kettcnantrieb 16 lauft uber zwei Umlenkrollcn, 
von denen in den Fig. 2 und 3 nur eine Umlcnkrolle 20 
sichtbar ist. Der Kettcnantrieb 16 besteht aus einzclncn 
55 Kettengliedern 16 und ist mil dem Schliuen 15 losbar 
verbunden. Die losbare Verbindung ist erforderlich. urn 
z.B. bei Stromausfall die Verbindung mittels cines SciJ- 
zugs loscn und das Torblatt vor. Hand betiitigen zu 
konncn. 

bu Im Gchausc 21 bctindct sich cine Stcucrplatinc 35 ; cin 
Transformator 36. cin Entstorfiltcr 37 sowic der An- 
triebsmotor 34. Diese Elemcntc sind nur sehematisch 
gezeigt. 

Wie insbes. die Fig. 4 und 5 zcigen. weist der Gchau- 
h5 seboden 23 dc: Gehauscs 21 cine FUhrungsnut 24 auf. 
die auf cin Trum des Kettenantriebs ausgcrichtct ist und 
in der eine Tragplaiic 25 vcrschie'ubar und mittels einer 
Schraubc 27 und cincs Langsschlitzcs 26 in der Trag- 
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platte justierbar angeordnet ist Auf der Tragplatte sind 
in festem Abstand zueinander zwei SignaJgeber 28 und 
29 angeordnet, von denen der Signalgeber 28 der ge- 
schlossenen Stellung des Torbiattes 11 und der Signal- 
geber 29 der geoffneten Stellung zugeordnet sind. Die 5 
SignaJgeber 28 und 29 ragen durch einen Langsschlitz 
32 im Gehauseboden 23 und sind dem Kettentrieb 16 
zugewandt, der in der Fuhrungsschiene 14 lauft und sich 
durch Fuhrungskanale 33 im Schlitten 15 erstreckt Die 
Signalgeber 28 und 29 sind durch elektrische Leitungen io 
31 mit der Steuerplatcie 35 verbunden, urn nicht gezeig- 
te Endschalter zu betaugen, die den Antriebsmotor 34 in 
den beiden EndsteUungen des Torbiattes 11 ausschaheru 
Die Steuerschaltung ist so ausgelegt, daB entweder 
gleichzeitig mit dem Betatigen eines der Endschalter 15 
Oder danach die Drehrichtung des Antriebsmotors 34 
umgekehrt wird, urn bei einer erneuten Betatigung der 
Antriebseinrichtung das Torblatt 11 in Richtung der an- 
deren Endstellung zu bewegen. 

Der Kettentrieb !6 weist zwei Bezugselemente 30 tq 
auf, von denen Fig. 5 eines zeigt. Diese Bez-gselemente 
sind als U-formige aufsteckbare Kappen ausgebildet, 
wie sie auch z.B. aus ICunststoff als Kettenfuhrungskap- 
pen verwendet werden. Jede solche als Bezugselement 
dienende Kappe 30 hat wenigstens eine polierte AuBen- 25 
flache und ist einem der Signalgeber 28 und 29 zugeord- 
net, die als Lichtschranken ausgebildet sind und mit den 
Bezugselementen als Reflektoren zusammenwirken. 

Wenn bei der Montage das Torblatt 11 in die ge- 
schlossene Stellung gebracht wird, nimmt der Ketten- 30 
trieb 16 eine bestimmte Lage ein. In dieser Lage kanw 
nun ein Bezugselement 30 in mit dem Signalgeber 28 
ubereinstimmender Position auf den Kettentrieb 16 auf- 
gesteckt werden. Dies bedeutet, daB der Signalgeber in 
dieser Lage anspricht und den Antriebsmotor 34 ab- 35 
schalteL Da die Tragplatte 25 des Signalgebers 28 rela- 
tiv zum Kettentrieb 16 verstellbar ist. kann eine genaue 
Justierung erreicht werden. Hicrdurch kann sowoh! ein 
Ausgieich riafur geschaffen werden, daB das Bezugsele- 
ment infolge der sich ergebenden Lage des Kettentriebs 40 
16 nicht ausreichend genau mit dem Si?nalgeber 28 
ubereinstimmt als auch dafiir, daB der Nachlauf des Mo- 
tors 34 und des Torbiattes 1 1 berucksichtigt wird, d. h. 
daB der Motor schon vor Erreichen der eigentlichen 
geschlossenen Stellung des Toralattes abgeschaltei 45 
wird. 

Fur die geoffnete Stellung des Torbiattes 11 wird in 
Bezug zu dem Signalgeber 29 entsprechend verfahren. 
Da der Signalgeber 29 *:um Signalgeber 28 einen festen 
Abstand hat. ist eine genaue Justierung nicht moglich, v> 
jedoch auch nicht erfordcrlich, da das Torblatt norma- 
lerweise im Bereich der geoffneten Stellung auf einen 
StoBdampfer lauft. der so weit nachgibt. daB der Signal- 
geber 29 anspricht. 

55 

Patentanspruche 

1. Antriebseinrichtung fur ein Tor, insbesondere ein 
Garagentor. mit einem als Kettentrieb ausgebilde- 
ten Antrieb, der uber einen Fuhrungsarm mit einem 60 
Torblatt verbunden ist. und einer Schalteinrich- 
lung. die zum Ausschalten des Antriebsmotors in 
der geschlossenen bzw. gedffneten Stellung des 
Torbiattes 7x:q\ fest angcordnctc Signalgeber auf- 
weist.denen zwei Bezugselemente zugeordnet sind. 65 
welche an der Ar.viebskette angeordnet sind, so 
daD beim Passicrcn des entsprechenden Bezugselc- 
mcntcs ein Signalgeber anspricht, dadurch ge- 
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keruizeichnet, daB die Signalgeber (28, 29) jeweils 
als einstellbar befestigte Reflexions-Lichtschranke 
ausgebildet sind. bei welchen jeweils ein als Reflek- 
tor ausgebildetes Kettenglied das Bezugselement 
(30) bildet 

2. Antriebseinrichtung nach Anspruch l f dadurch 
gekennzeichnet, daD die Bezugslemente (30) als 
aufsteckbare Kettenfuhrungskappen ausgebildet 
sind. 

3. Antriebseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kettenfuhrungskappen 
(30) U-formig ausgebildet sind und aus Metall be- 
stehen. 

4. Antriebseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB wenigstens eine AuBenflache 
der Abdeckkappen (30) poliert ist 

5. Antriebseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Reflexions-Lichtschranke'- in dem den An- 
triebsmotor (34) enthaltenden Gehause (21) ange- 
ordnet sind. 

6. Antriebseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lichtschranken in fesr.em Abstand zueinander 
und gemeinsam einstellbar angeordnet sind 

7. Antriebseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lichtschranken auf einer gemeinsamen Trag- 
platte (25) in einer Fiihrungsnut (24) im Gehausebo- 
den (30) angeordnet sind. 

8. Antriebseinrichtung nach einem der vorhergo- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gehauseboden (23) einen Langsschlitz (32) auf- 
weist, durch den die Lichtschranken dem Antrieb 
(16) zugewandt angeordnet sind. 

9. Antriebseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, gekennzeichnet durch einen 
Langsschlitz (26) in der Tragplatte (25), mittels dem 
die Tragplatte (25) gegeniiber dem Gehauseboden 
(23) durch eine Feststellschraube(27) justierbar ist. 

10. Antriebseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennr.eichnet, daB 
die Lichtschranken um etwa die doppelte Lange 
eines Kettenglieds (22) verstellbar *ind. 

11. Antriebseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
nur die der geschlossenen Stellung des Torbiattes 
(t 1) entsprechende Lichtschranke genau einstellbar 
ist. 
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